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Два  такта  или  четыре?
Часть 5: особенности четырехтактных моторов*

      1.  OHV                           2. OHV/OHC                           3. OHV/OHC                          4. OHV/DOHC

1. Привод штангой при нижнем расположении распределительного вала
2. Привод рычажными толкателями
3. Привод двумя коромыслами от одного кулачка верхнего распределительного вала
4. Непосредственный привод от верхнего распределительного вала через толкатель



ТЕХНИКА
ЛИКБЕЗ

Десмодромный привод клапанов (от греч. 
Desmodromic, desmo – связь, привязь, dro-
mos – бег, гонки – связанные действия) – 
жесткие связи сопряженных движущихся 
объектов.
В последнее время с авторством этого при-
вода клапанов возникла некоторая нераз-
бериха. Разработчиком сегодня считают 
итальянца Фабио Тальони, в 1954 г. ставшего 
главным конструктором «Ducati». Год появле-
ния мотора «Ducati» с десмодромным приво-
дом клапанов – 1956 г. И хотя Фабио Тальони 
– бесспорно. «отец» десмодромного привода 
в рамках «Ducati», есть информация о том, что 
еще в 1954 г. появился гоночный автомобиль 
«Mersedes-Benz-В196», на котором был уста-
новлен 2.5-литровый двигатель с подобным 
приводом. Первое же упоминание привода 

клапанов без пружин относится к 1907 г., когда 
французская автомобильная фирма «Aries» 
выпустила мотор «14/18 CV» с десмодромным 
приводом тарельчатых клапанов.

Зависание клапана – понятие, обозначаю-
щее, что клапанные пружины не успевают 
закрывать клапаны либо потому, что слаба 
сама пружина, либо вес клапана велик, либо 
обороты для данного мотора велики.

Вибрация клапана – понятие, означающее 
«отскок» клапана от седла, возникающий при 
наличии слишком «сильной» пружины либо 
малого веса самого клапана, либо при до-
стижении пружиной резонансной частоты. 
Возможны также различные механические 
причины.

ГРМ десмодромного типа


